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(3) Verfahren und Vorrichtung zum Abbremsen eines Fahrzeugs 

(57) Ein Verfahren zum Abbremsen eines Farhzeugs ist da- 
durch gekennzeichnet, date man durch Korperreaktionen 
erfassende, vorzugsweise an den Handgelenken des Fah- 
rers oder am Lenkradkranz angeordnete Sensoren auf 
Not- oder StreBsituationen hinweisende Anderungen der 
Korperreaktionen erfaSt und abhangig hiervon elnen au- 
tornatischen Bremsvorgang einleitet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft zunachst ein Verfahren zum Ab- 
bremsen eineR Fahrzeugs. 

Verfahren und Vorrichtungen, welche von auf Not- oder 5 
StreBsituationen hinweisende Anderungen der Korperreak- 
tion eines Menschen, insbesondere des Fuhrers eines Kraft- 
fahrzeugs erf as sen, sind seit langerem bekannL 

Aus der DE 38 35 726 Al geht ein Lenkrad-Beruhrungs- 
Sensorringschalter zur Steuerung von optisch-akustischen 10 
Warnanlagen, Motorstopp und Notbremsvorrichtungen an 
Kraftfahrzeugen hervor, bei dem ein Warnsignal ausgege- 
ben und ein Bremsvprgang eingeleitet wird, wenn die Hande 
des Fahrers das Lenkrad nicht mehr umgreifen. 

Aus der DE296 21 896 Ul geht eine Abschaltvorrich- 15 
tung fiir einen Tempomat eines Fahrzeugs hervor, bei dem 
die Gaszufuhr unterbrochen und der Tempomat abgeschaltet 
wird, wcnn die Handc cincs Fahrers das Lenkrad des Fahr- 
zeugs nicht mehr umgreifen. 

Aus der DE 197 02 748 Al geht ein Verfahren zum tJber- 20 
wachen des Zustands eines Menschen, insbesondere des 
Fuhrers eines Kraftfahrzeugs hervor, bei dem dauemd und/ 
oder in Abstanden die Kopfhaltung und/oder die Hirnstrome 
und/oder die Muskulatur und/oder die Atmung des Men- 
schen oder auch der Druck, mil der das Lenkrad umfaBt 25 
wird. Bei einer bedrohlichen, auf eine Not- oder StreBsitua- 
tion hinweisende Anderung einer Korperreaktion wird hier- 
bei ein Warnsignal ausgegeben. Dabei soil insbesondere die 
Wachheit des Fuhrers eines Kraftfahrzeugs festgestellt wer- 
den. - 30 

Aus der DE 44 22 664 Al sowie der EP 0 706 466 B 1 ist 
eine Vorrichtung und ein Verfahren bekannt, bei welchen ein 
automatischer Bremsvorgang eines Fahrzeugs bei einer re- 
fiexartigen Anderung der Position des FuBes auf dem Gas- 
pedal von einer ersten Stellung in eine zweite Stellung aus- 35 
gelost wird. 

Eine derartige reflexartige Anderung der Stellung des 
rechten FuBes des Fahrers deutet auf eine Not-/oder StreBsi- . 
tuation hin. 

DarOber hinaus sind sogenannte "Brake- Assistent-Sy- 40 
steme" bekannt, bei denen die Betatigungsgeschwindigkeit 
des Bremspedals erfaBt und aufgrund dieser auf eine Not- 
/StreBsi tuation geschlossen wird. Liegt eine solche vor, wird 
eine automatische Notbremsung eingeleitet 

Durch diese Verfahren und Vorrichtungen zur Einleitung 45 
automatischer Notbremsungen reduziert sich der Bremsweg 
des Fahrzeugs erheblich. Bei diesen Verfahren und Vorrich- 
tungen ist es jedoch so, daB bei Entstehen einer Notsituauon 
immer eine gewisse Zeit vergeht, bis der Fahrer reagiert. 
Diese Zeit umfaBt eine Reflex- und Reaktionszeit, d. h. die 50 
Zeit, die vergeht, bis der Fahrer die Situation erfaBt und in 
eine Reaktion umsetzt, welche darin bestehu daB der Fahrer 
den rechten FuB vom Gaspedal lost und in Bremspedalrich- 
tung bewegt, um dieses zu betatigen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Ver- 55 
fahren der gattungsgemaBen Art derart zu gestalien, daB die 
Zeit, die vom Entstehen einer Notsituation bis zum Einleiten 
des automatischen Bremsvorgangs vergeht, verkurzt wird, 
wobei Sensoren zur Erfassung von auf eine Not-/StreBsitua- 
tion hinweisende Korperreakuon des Fahrers vorgesehen 60 
sind, deren Ausgangssignale der Erfassung- und Betati- 
gungseinrichtung 10 zugefuhrt werden. 

Diesbezuglich liegt inr die Aufgabe zugrunde, eine gat- 
tungsgem&Be Vorrichtung zum Abbremsen eines Fahrzeugs 
so wcitcrzubildcn. daB das Fahrzcug nicht nur in Not-/StrcB- 65 
situationen des Fahrers innerhalb kurzester Zeit zum Still- 
siand kommL sondem daB insbesondere auch unbeabsich- 
tigte Notbremsvorgange weitesigehend vennieden werden. 



Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung zum Bremsen 
eines Fahrzeugs der oben beschriebenen Art erfindungsge- 
maB dadurch gelost, daB weitere Sensoren vorgesehen sind, 
die zusatzlich ein auf einen Bremsvorgang hinweisende Be- 
dienung des Fahrzeugs, vorzugsweise eine Anderung der 
Gas- und/oder Bremspedalstellung und/oder eine Anderung 
der Position eines das Gas- und Bremspedal betatigenden 
FuBes des Fahrers erfassen und deren Ausgangssignale der 
Erfassungs- und Betaugungseinrichtung zugefUhrt werden. 

Dadurch, daB sowohl Sensoren zur Erfassung von auf 
eine NoWStreBsi tuation hinweisende Korperreaktion des 
Fahrers vorgesehen sind und gleichzeitig Sensoren, welche 
die Gas- und/oder Bremspedalstellung und/oder eine Ande- 
rung der Position eines das Gas- und/oder Bremspedal beta- 
tigenden FuBes des Fahrers erfassen, deren Ausgangssignale 
eine Erfassungs- und Betatigungseinrichtung zugefuhrt wer- 
den, kann die Gefahr einer unbeabsichtigten AuslSsung und 
Aufrcchtcrhaltung cincr Notbrcmssituation wcitcstgchcnd 
vermieden werden. 

Was die Erfassung der auf eine Noi-/StreBsituation hin- 
weisenden Korperreaktionen betrifft, so sind rein prinzipiell 
die unterschiedlichsten Sensoren und Erfassungsmoglich- 
keiten denkbar. Vorzugsweise ist vorgesehen, daB man eine 
Anderung des Blutdrucks und/oder eine Anderung des Pul- 
ses und/oder eine Anderung der Pupille und/oder eine Ande- 
rung des Gesichtsausdrucks und/oder eine Anderung des Li- 
dreflexes und/oder eine Anderung der Muskelkontraktion, 
vorzugsweise der Handmuskulatur, und/oder eine Anderung 
des Hautwiderstandes und/oder eine Anderung der 
SchweiBsekretion erfaBt. Samtliche dieser Korperreakuo- 
nen zeigen bei Not-/StreBsituationen signifikante Anderun- 
gen. 

Es versteht sich ferner, daB die Anordnung, Empfindlich- 
keit und dgl. der Sensoren auf den Fahrer des Fahrzeugs an- 
gepaBt werden miissen, was vorteilhafterweise automatisch 
durch an sich bekannte vor dem Starten des Fahrzeugs ab 
laufende Routinen geschieht. 

Die Erfindung betrifft ferner eine Vorrichtung zum Ab- 
bremsen eines Fahrzeugs umfassend eine Erfassungs- und 
Betatigungseinrichtung, durch welche eine Anderung der 
Bedienung des Fahrzeugs durch einen Fahrer erfaBbar und 
abhangig hiervon ein automatischer Bremsvorgang einleit- 
bar ist, so daB die Gefahr unbeabsichtigt ausgeloster auto- 
matischer Bremsvorgange minimiert wird. 

Diese Aufgabe wird bei einem Verfahren zum Abbremsen 
eines Fahrzeugs erfindungsgemaB dadurch gelost, daB man 
den automatisch eingeleiteten Bremsvorgang nur dann und 
solange beibehalt, wenn und fiir die Dauer der Zeit, warirend 
derer mittels eine Erfassungs- und Betatigungseinrichtung 
zusatzlich eine auf einen Bremsvorgang hinweisende Ande- 
rung der Bedienung des Fahrzeugs, vorzugsweise einer An- 
derung der Gas- und/oder Bremspedalstellung und/oder eine 
Anderung der Position eines das Gas- und Bremspedal beta- 
tigenden FuBes des Fahrers erfaBt wird. 

Hierdurch wird auf sehr vorteilhafte Weise ein unbeab- 
sichtigtes AuslSsen eines automatischen Bremsvorgangs 
ausgeschlossen. Es wird daruber hinaus sichergestellt, daB 
der automatische Bremsvorgang dann abgebrochen wird, 
wenn der Bremsvorgang vom Fahrer abgebrochen wird. 

Die Sensoren zur Erfassung von, auf eine Not-/StreBsi- 
tuation hinweisende Korperreaktionen des Fahrers, konnen 
rein prinzipiell auf die unterschiedlichste Art und Weise aus- 
gebildet und angeordnet sein. Eine vorteilhafte Ausfuh- 
rungsform sieht vor, daB wenigstens ein Sensor zur Erfas- 
sung cincr durch cine Not-/StrcBsi tuation hcrvorgcrufcnc 
Korperreaktion am Handgelenk des Fahrers des Fahrzeuges 
angeordnet ist. 

Bei einer anderen voncilhafien AusfuhrLingsforni ist vor- 
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gesehem daB einer oder mehrere Sensoren am Lenkradkranz 
des Fahrzeuges angeordnet sind. 

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform ist vor- 
gesehen. daB die Sensoren im Fahrzeug angeordnet und auf 
den Fahrcr ausgcriehici sind. 

Durch den wcnigslens cinen am Handgelenk angeordne- 
ten Sensor wird \or/ugs weise eine Anderung des Hautwi- 
derstands uml/oricr cine Anderung der SchweiBsekretion 
und/oder cine Anderung des Blutdrucks und/oder eine An- 
derung des Pulses und/oder eine Anderung der Muskelkon- 
traktion crlatti. 

Durch die am lenkradkranz angeordneten Sensoren wird 
vorzugsweise die Muskelkontraktion der Handmuskulatur 
und/oder cine Anderung des Hautwiderstands und/oder eine 
Anderung der SchwciBsekretion erfaBt. 

Durch die tin 1 ; ahrzeug angeordneten und auf den Fahrer 
ausgerichieien Sensoren wird vorzugsweise eine Anderung 
der Pupiile umlAxlcr eine Anderung des Lidrcflcxcs und/ 
oder eine Anderung ties Gesichlsausdrucks erfaBt. 

Die Signal uncri rug ung von den Sensoren zur Erfassungs- 
und Betatigungseinrichtung kann auf die unterschiedlichste 
Weise erfolgen. Bei einer voneilhaficn Ausfuhrungsform ist 
vorgesehenrdaB eine Signal ubertragung von den Sensoren 
zu der Erfassungs- und Betatigungseinrichtung durch kon- 
takdose Signaliiheriragung, vor/.ugsweise durch Funksi- 
gnale, erfolgl. 

Um eine sehr schnellc Betatigung der Fahrzeugbremse 
unabhangig von der Siellung des rechten FuBes des Fahrers 
zu ermoglichen, kann dariiber hinaus vorgesehen sein, daB 
Schaltelemente zur manuellen Betatigung der Fahrzeug- 
bremse vorgesehen sind. 

Vorteilhafterweise ist vorgesehen, daB die Anordnung 
und Empfindliehkeit der Sensoren individuell auf den Fah- 
rer des Fahrzeugs anpaBbar sind. Auf diese Weise wird eine 
opdmale Funktion der Sensoren sichergestellt. 

Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ist dariiber hin- 
aus vorgesehen, daB die Sensoren auch Korperreaktionen er- 
fassen, die auf einen bedrohlichen korperlichen Zustand, 
insbesondere einen Kreislaufkollaps oder einen Herzinfarkt, 
schlieBen lassen. 

Dariiber hinaus kann vorgesehen sein, daB durch die Er- 
fassungs- und Belatigungseinrichtung neben der automati- 
schen Auslosung eines Bremsvorgangs, auch eine automati- 
sche Betatigung der Gurtstraffer eingeleitet und solange bei- 
behalten wird, bis der Bremsvorgang von dem Fahrer been- 
det wird oder das Fahrzeug auf ein Hindemis aufpralit. 

Dies ist insbesondere bei einer "out of position" -Si t- 
zweise der Fahrzeuginsassen von besonders groBem Nforteil, 
da auf diese Weise sichergestellt wird, daB sich die Insassen 
insbesondere bei der Auslosung des Airbags in einer opti- 
malen Sitzposition befinden. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung sind Ge- 
genstand der nachfolgenden Beschreibung sowie der zeich- 
nerischen Darstellung einiger Ausfiihrungsbeispiele. 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 schematisch ein Blockschaltbild zur ErlSuterung 
eines Verfahrens zum Abbremsen eines Fahrzeugs und 

Fig. 2 schematisch die Anordnung von Sensoren zur Er- 
f assung von auf Not-/StreBsituadonen hinweisenden Ande- 
rungen der Korperfunktionen am Lenkradkranz eines Fahr- 
zeugs. 

Eine Vorrichtung zum Abbremsen eines Fahrzeugs um- 
faBt eine Erfassungs- und Betatigungseinrichtung 10, durch 
welche eine Anderung der Bedienung des Fahrzeugs durch 
cinen Fahrcr crfaBbar und ein Bremsvorgang cinlcitbar ist 

Die Erfassung der Bedienung des Fahrzeugs durch einen 
Fahrer erfolgt durch Sensoren 30, welche beispielsweise 
eine Anderung der Gas- oder Brenispedalsiellung und/oder 



eine schnelle Anderung des rechien FuBes des Fahrers erfas- 
sen. Die Ausgangssignale der Sensoren 30 werden der Er- 
fassungs- und Betatigungseinrichtung 10 zugefuhrU in die- 
ser verarbeitet und beispielsweise bei einer schnellen Riick- 

5 nahme des Gaspedals und/oder einer schnellen Betatigung 
des Bremspedals, d. h. bei einer schnellen reflexartigen An- 
derung der Position des rechten FuBes, ein automatischer 
Bremsvorgang auf an sich bekannte, und beispielsweise in 
der DE 44 22 664 Al oder in der EP 0 706 466 Bl, auf die 

10 vorliegend Bezug genommen wird, beschriebene Weise ein- 
geleitet. 

Es versteht sich, daB durch die Sensoren 30 auch der Ab- 
bruch des Bremsvorgangs detektiert werden kann, was bei- 
spielsweise beim Treten des Gaspedals oder bei der Riick- 
15 nahme des Bremspedals der Fall ist. 

Neben den Sensoren 30 sind weitere mit 20 bezeichneie 
Sensoren vorgesehen, welche eine auf eine Not-/StreBsitua- 
tion hinweisende Korpcrrcaktion des Fahrers crfasscn. Das 
Ausgangssignal dieser Sensoren 20 wird ebenfalls der Er- 
20 fassungs- und Betatigungseinrichtung 10 zugefuhrt und in 
dieser verarbeitet. Die Sensoren 20 konnen beispielsweise, 
wie in Fig. 2 schematisch dargesellt, am Lenkradkranz 40 
eines Fahrzeuglenkrads angeordnete Drucksensoren sein, 
welche die Starke der Umklammerung des Lenkrads durch 
25 die Hand des Fahrers, das heiBl die Muskelkoniraklion der 
Hand, erfassen. Dariiber hinaus konnen auch Sensoren vor- 
gesehen sein, die eine Anderung des Hautwiderstands und/ 
oder eine Anderung des Blutdrucks und/oder eine Anderung 
des Pulses und/oder eine Anderung der SchweiBsekretion 
30 oder sogar eine Anderung der Pupiile oder eine Anderung 
des Gesichtsausdrucks oder des Lidreflexes erfassen. 

Wenn die Sensoren 20 eine auf eine Not-/StreBsituation 
hinweisende Korperreaktion des Fahrers erfassen, beispiels- 
weise ein Anstieg des Blutdrucks, eine Anderung des Haut- 
35 widerstands, ein starkes Umklammern des Lenkrads oder 
dergleichen, wird durch die Erfassungs- und Betatigungs- 
einrichtung 10 ein automatischer Bremsvorgang eingeleitet. 
Dieser wird nur dann beibehalten, wenn der Erfassungs- und 
Betatigungseinrichtung 10 durch die Sensoren 30 zusatzlich 
40 Signale ubermittelt werden, die eine schnelle Anderung des 
rechten FuBes des Fahrers, d. h. eine Anderung der Gas- 
/Bremspedalstellung erfassen. Auf diese Weise wird sicher- 
gestellt, daB der Fahrer in der Not-/StreBsituation beabsich- 
tigt, das Fahrzeug abzubremsen. Wie in Fig. 1 angedeutet 
45 ist, soli neben der automatischen Auslosung eines Brems- 
vorgangs auch eine automatische Betatigung der Gurtstraf- 
fer erfolgen. Die automatische Betatigung der Gurtstraffer 
wird so lange beibehalten, bis entweder der Fahrer den 
Bremsvorgang beendet, was durch die Sensoren 30 festge- 
50 stellt wird, oder bis das Fahrzeug auf ein Hindernis aufpralit 
Ab diesem Zeitpunkt findet eine Gurtbanddehnung start. 

Durch die zusammen mit dem automatischen Bremsvor- 
gang eingeleitete Betatigung des Gurtstraffers wird auf be- 
sonders vorteilhafte Weise sichergestellt, daB die Fahrzeu- 
55 ginsassen fest gesichert im Gurtsystem gehalten sind. Diese 
friihzeitige Betatigung der Gurtstraffer ist nicht nur bei einer 
Auslosung der Airbags infolge eines Aufpralls von besonde- 
rer Bedeutung, sondem ganz besonders auch bei einer Aus- 
losung der Airbags bei niedriger Aufprallgeschwindigkeit, 
60 bei Fehlauslosung der Airbags oder bei einer "out of posi- 
tion^-Sitzweise der Fahrzeuginsassen, da eine Verletzungs- 
gefahr hierdurch verrnieden werden kann. 

Neben der obenbeschriebenen Anordnung der Sensoren 
20 im Lenkradkranz 40 ist auch beispielsweise eine Anord- 
65 nung cincs oder mchrcrcr Sensoren am Handgelenk oder an 
einer anderen S telle des Korpers des Fahrers des Fahrzeugs 
oder im Fahrzeug selbst moglich. Rein prinzipiell kann jede 
Art von Sensoren, welche es ermSglich'en, Korperreaktionen 
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des Fahrers, die auf eine Not-/StreBsituation hinweisen, zum 
Einsatz kommen. 

Um einen sehr schnellen Bremsvorgang in Notsituationen 
auch nianuell auslosen zu konnen, is! neben einer aulomati- 
schen Bremsauslosung auch eine manuelle Bremsauslosung 5 
durch beispielsweise am Lenkrad angeordnete Schaltele- 
mente 50, beispielsweise in Form von Drucktasten oder dgl. 
vorgesehen. In diesem Falle kann ein Bremsvorgang in Not- 
/StreBsituationen manuell ahnlich der Bedienung einer Not- 
Aus-Taste ?.v. Maschinen eingeleitet werden. 10 

Das obe. leschriebene Verfahren und die oben beschrie- 
bene Vorrichtung sind nicht auf Kraftfahrzeuge beschrankt. 
Ein derariiges Verfahren und eine derartige Vorrichtung 
konnte auch bei Flugzeugen beispielsweise wahrend der 
Startphase oder bei anderen Fahrzeugen, beispielsweise 15 
Schienenfahrzeugen oder Wasserfahrzeugen, zum Einsatz 
kommen. 

Dcs wcitcrcn kann vorgesehen scin, daB von der Erfas- 
sungs- und betatigungseinrichtung (nicht dargestellte) Si- 
. gnaleinrichiungen betatigt werden, welche ein sich nahern- 20 
des oder aufFahrendes Fahrzeug wamen. Hierdurch konnte 
eine friihzeitige Bremseinleitung nachfolgender Fahrzeuge 
erfolgen, insbesondere wenn der Abstand in bezug auf die 
Annaherungsgeschwindigkeit unterschritten wird. 

25 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Abbremsen eines Fahrzeugs, wobei 
man durch Korperreaktionen erfassende, vorzugsweise 

an den Handgelenken des Fahrers oder am Lenkrad- 30 
kranz angeordnete Sensoren auf Not- oder StreBsitua- 
uonen hinweisende Anderungen der Korperreaktionen 
erfaBt und abhangig hiervon einen automatischen 
Bremsvorgang einleitet, dadurch gekennzeichnet, 
daB man den automatisch eingeleiteten Bremsvorgang 35 
nur dann und so lange beibehalt, wenn und fur die 
Dauer der Zeit, wahrend deren mittels einer Erfas- 
sungs- und Betatigungseinrichtung (10) zusatzlich eine 
auf einen Bremsvorgang hinweisende Anderung der 
Bedienung des Fahrzeugs, vorzugsweise eine Ande- 40 
rung der Gas- und/oder Bremspedalstellung und/oder 
eine Anderung der Position eines das Gas- und Brems- 
pedal betatigenden FuBes des Fahrers, erfaBt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Korperreaktionen erfassenden Sensoren 45 
(20) eine Anderung des Blutdrucks und/oder eine An- 
derung des Pulses und/oder eine Anderung der Pupille 
und/oder eine Anderung des Gesichtsausdrucks und/ 
oder eine Anderung des Lidreflexes und/oder eine 
Muskelkontraktion, vorzugsweise der Hand, und/oder 50 
eine Anderung des Hautwiderstands und/oder eine An- 
derung der SchweiBsekretion erfassen. 

3. Vorrichtung zum Abbremsen eines Fahrzeugs um- 
fassend eine Erfassungs-^ und Betatigungseinrichtung 
(10), durch welche eine Anderung der Bedienung des 55 
Fahrzeugs durch einen Fahrer erfaBbar und abhangig 
hiervon ein automatischer Bremsvorgang einleitbar ist, 
wobei Sensoren (20) zur Erfassung von auf eine Not- 
/StreBsituation hinweisende Korperreaktionen des Fah- 
rers vorgesehen sind, deren Ausgangssignale der Erfas- 60 
sungs- und Betatigungseinrichtung (10) zugefuhrt wer- 
den, dadurch gekennzeichnet, daB weitere Sensoren 
(30) vorgesehen sind, die zusatzlich eine auf einen 
Bremsvorgang hinweisende Bedienung des Fahrzeugs, 
vorzugsweise cine Anderung der Gas- und/oder Brcrn- 65 
spedalstellung und/oder eine Anderung der Position ei- 
nes das Gas- und Bremspedal betatigenden FuBes des 
Fahrers erfassen und deren Ausgangssignale der Erfas- 
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sungs- und Betatigungseinrichtung (10) zugefiihrt wer- 
den. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine NoWStreBsituauon hinweisende Korperreakuo- 
nen des Fahrers am Handgelenk des Fahrers angeord- 
net sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine Not-/StreBsituauon hinweisende Korperreakuo- 
nen des Fahrers an einem Lenkradkranz (40) des Fahr- 
zeugs angeordnet sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine Not-/StreBsituation hinweisende Korperreaktio- 
nen des Fahrers im Fahrzeug angeordnet und auf den 
Fahrer ausgerichtet sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine NoWStreBsituauon hinweisende Korperreaktio- 
nen des Fahrers eine Blutdruckanderung und/oder eine 
Anderung des Pulses und/oder eine Anderung des 
Hautwiderstands und/oder der SchweiBsekretion und/ 
oder eine Anderung der Muskelkontraktion erfolgen. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine Not-/StreBsituation hinweisende Korperreakuo- 
nen des Fahrers eine Anderung der Muskelkontraktion 
der Handrnuskulatur und/oder eine Anderung des 
Hautwiderstands und/oder eine Anderung der 
SchweiBsekretion erfassen. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine Not-/StreBsituation hinweisende Korperreaktio- 
nen des Fahrers eine Anderung der Pupille und/oder 
eine Anderung des Lidreflexes und/oder eine Anderung 
des Gesichtsausdrucks des Fahrers erfassen. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Signalubertragung von 
den Sensoren (20) zur Erfassung von auf eine Not- 
/StreBsituation hinweisende Korperreakuonen des Fah- 
rers zu der Erfassungs- und Betatigungseinrichtung 
(10) durch kontaktlose Signalubertragung, vorzugs- 
weise durch Funksignale erfolgt. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB vorzugsweise am Lenk- 
rad angeordnete Schaltelemente (50) zur manuellen 
Betatigung der Fahrzeugbremse vorgesehen sind. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet daB die Anordnung und Emp- 
findlichkeit der Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine Not-/StreBsituation hinweisende Korperreaktio- 
nen des Fahrers individuell auf den Fahrer des Fahr- 
zeugs anpaBbar sind. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet daB die Sensoren (20) zur Er- 
fassung von auf eine Nol-/StreBsituation hinweisende 
Korperreaktionen des Fahrers Korperreaktionen erfas- 
sen, die auf einen bedrohlichen Zustand des Fahrers, 
insbesondere auf einen Kreislaufkollaps oder einen 
Herzinfarkt hinweisen, erfassen. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB durch die Erfassungs- 
und Betatigungseinrichtung (10) neben der automati- 
schen Einlcitung cincs Brcmsvorgangs auch cine auto- 
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matische Betatigung der Gurtstraffer erfolgt. 
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